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Vorrichtung zur Fixierung von f ormstabilen Koffern 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Fixierung von 
f ormstabilen Koffern in einem Laderaum eines Kraf t f ahrzeugs . 

Es ist allgemein bekannt, in einem Laderaum eines Kombi-Per- 
sonenkraf twagens im Bereich des Laderaumbodens Halteosen vor- 
zusehen, die als Verankerung fur Spanngurte oder elastische 
Haltestrapse dienen konnen, mittels derer Gepackstlicke auf 
dem Laderaumboden festgezurrt werden konnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung der eingangs 
genannten Art zu schaffen, die eine verbesserte Sicherung von 
Koffern ermoglicht . 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass in einem Laderaumbo- 
den Aufnahmeschienen vorgesehen, denen Sicherungsmittel fur 
die Koffer zugeordnet sind, dass korrespondierende, form- 
schlussig mit den laderaumseitigen Sicherungsmitteln in Ein- 
grif f bringbare Sicherungselemente an den Koffern vorgesehen 
sind, und dass Betatigungsmittel zum manuellen Losen der Si- 
cherungsmittel und Sicherungselemente voneinander vorgesehen 
sind, die laderaumseitig oder kofferseitig angeordnet sind. 
Dadurch wird eine besonders sichere Verankerung der Koffer am 
Laderaumboden erzielt, wobei vorteilhaft auch die Koffer 
selbst auf die Sicherungsmittel in den Aufnahmeschienen abge- 


stimmt sind. Zusatzliche Bef estigungsmittel wie Spanngurte, 
Verzurrbander, elastische Strapse oder ahnliches werden da- 
durch vermieden. Der Aufwand zum Fixieren und Losen ist durch 
die bereits integrierten Sicherungselemente und Sicherungs- 
mittel gegenuber bekannten Fixierungsvorrichtungen wesentlich 
reduziert. Bei kof f erseitiger Anordnung der Betatigungsmittel 
konnen die Koffer in jedem Laderaum eines Kraf tf ahrzeugs un- 
tergebracht werden, der mit entsprechenden Auf nahmeschienen 
und Sicherungsmitteln versehen ist. Bei laderaumseitiger An- 
ordnung der Betatigungsmittel konnen die Koffer selbst einfa- 
cher und damit kostengunstiger gestaltet sein als bei der 
kof f erseitigen Anordnung der Betatigungsmittel. Unter der 
Formstabilitat der Koffer ist sowohl die Zusammensetzung aus 
zwei formstabilen Schalen als auch die lediglich im Rahmen- 
und/oder Bodenbereich formstabile Gestaltung von Koffern an- 
zusehen, wobei insbesondere die Seitenf lachen nachgiebig ges- 
taltet sein konnen. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist die f ormschliissige Verbin- 
dung zwischen Sicherungsmitteln, Sicherungselementen und Auf- 
nahmeschienen auf die Hohe von Fahrzeugaufprallbelastungen 
ausgelegt. Dadurch ergibt sich eine crashsichere Anbindung 
der Koffer am Laderaumboden, d.h. die Koffer verbleiben auch 
bei Fahrzeugaufprallbelastungen in ihrer im Laderaum veran- 
kerten Position. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die Sicherungs- 
elemente an einer Unterseite jedes Koffers positioniert . Da- 
durch wird vorteilhaft ein stehender Transport der Koffer er- 
moglicht . 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die Aufnahme- 
schienen versenkt im Laderaumboden angeordnet und rohbaufest 
verankert. Dadurch wird eine besonders stabile Sicherung fiir 
die Koffer erzielt, die eine crashsichere Anbindung gewahr- 
leistet. Die versenkte Anordnung der Auf nahmeschienen gewahr- 
leistet, dass die Oberseite der Auf nahmeschienen bundig mit 
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der Oberflache des Laderaumbodens positioniert ist, wodurch 
sich insgesamt eine ebene Laderaumf lache ergibt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weisen die Betati- 
gungsmittel ein manuell bedienbares Drehelement auf, das liber 
einen Ubertragungsmechanismus die Sicherungselemente oder die 
Sicherungsmittel in die geoffnete oder die arretierte Posi- 
tion uberfuhrt. Diese Ausgestaltung ist ergonomisch besonders 
gtinstig. Der Ubertragungsmechanismus ubertragt die Drehbewe- 
gung des Drehelementes in die entsprechende Bewegung der Si- 
cherungselemente oder Sicherungsmittel in die geoffnete oder 
die arretierte Position. 


Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den Anspriichen sowie aus der nachf olgenden Beschreibung eines 
bevorzugten Ausf uhrungsbeispiels der Erfindung, das anhand 
der Zeichnungen dargestellt ist. 

Fig. 1 zeigt in perspektivischer Darstellung ein Heck eines 


Fig. 2 in perspektivischer Darstellung einen Ausschnitt des 
Laderaumes nach Fig. 1 mit zwei fixierten Koffern, 


Fig. 3 in teilweise auf gebrochener Seitenansicht die Positi- 
onierung eines Koffers auf dem Laderauxnboden nach 
Fig. 2 und 

Fig. 4 die Darstellung nach Fig. 3, wobei der teilweise auf- 
geschnittene Koffer in seiner arretierten Stellung 
gezeigt ist. 

Ein Kraf tf ahrzeug in Form eines Kombi-Personenkraf twagens 1 
weist gemafl Fig. 1 in einem Heckbereich einen Laderaum 2 auf, 
der nach vorne durch eine Ruckenlehne einer Fondsitzbank be- 


Kombi-Personenkraf twagens mit entf ernter Heckklappe, 
wodurch Auf nahmeschienen in einem Laderaumboden der 
erf indungsgemaBen Kof f erf ixierung erkennbar sind, 
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grenzt ist. Der Laderaum 2 weist einen Laderaumbocien 3 auf, 
der im wesentlich durchgangig eben gestaltet ist. Der Lade- 
raumboden 3 ist mit mehreren, im vorliegenden Ausf uhrungsbei- 
spiel mit drei parallel zueinander und in Fahr zeuglangsrich- 
tung ausgerichteten Auf nahmeschienen 5 versehen, die derart 
in den Laderaumboden 3 eingelassen sind, dass die Oberkanten 
der Auf nahmeschienen 4 biindig mit der Oberflache des Lade- 
raumbodens 3 abschliefien . Die Auf nahmeschienen 4 sind mit Si- 
cherungsmitteln in Form von mehreren, in Abstand hintereinan- 
der angeordneten Querstegen 5 versehen, die einstuckig mit 
den Auf nahmeschienen 4 verbunden sind. Die Auf nahmeschienen 4 
bilden somit gemeinsam mit den Sicherungsmitteln 5 jeweils 
ein leiterf ormiges Langsprofil, das im Querschnitt im wesent- 
lichen U-formig verlauft. Die Querstege 5 dienen als Sprossen 
des leiterf ormigen Langsprof iles . Die Querstege 5 bilden Ver- 
ankerungspunkte fur entsprechende, als korrespondierende Si- 
cherungselemente an formstabilen Koffern 6 vorgesehene Arre- 
tierhaken 10, wie anhand der Fig. 3 und 4 erkennbar ist. 

Die formstabilen Koffer 6 konnen mittels der Sicherungshaken 
10 in aufrecht stehender Position gemafi Fig. 2 im Laderaum 3 
verankert werden. Hierzu sind im Bodenbereich des jeweiligen 
Koffers 6 zwei Arretierhaken 10 um eine horizontale und quer 
verlaufende Schwenkachse zwischen einer Freigabeposition 
(Fig. 3) und einer Arretierposition (Fig. 4) schwenkbeweg- 
lich. Zur Verschwenkung der Arretierhaken 10 ist ein Ubertra- 
gungsmechanismus 8, 9 vorgesehen, der aus einem Hebelgestange 
9 und einer Kurvenf tihrung 8 besteht. Mittels der Kurvenfuh- 
rung 8 wird eine Drehbewegung eines manuell bedienbaren Dreh- 
elementes 7 in die Schub- und Zugbewegung des Hebelgestanges 
9 ubertragen, an dem wiederum die Arretierhaken 10 angelenkt 
sind. Durch eine Drehung des auJienseitig an einer Vorderseite 
des jeweiligen Koffers 6 angeordneten Drehelementes 7 konnen 
somit die Arretierhaken 10 in die Freigabeposition bzw. die 
Arretierposition uberfiihrt werden. 
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Urn die Koffer 6 im Laderaum 2 fixieren zu konnen, werden die 
Koffer 6 zunachst fluchtend mit den jeweiligen Auf nahmeschie- 
nen 4 auf dem Laderaumboden 3 abgestellt. Anschlieliend werden 
die als Drehknaufe gestalteten Drehelemente 7 jeweils derart 
verdreht, dass die Arretierhaken 10 sich in ihre Arretierpo- 
sition bewegen, in der die Arretierhaken 10 den jeweiligen 
Quersteg 5 der jeweiligen Auf nahmeschiene 4 hinter- und un- 
tergreifen. In normaler Fahrtrichtung gesehen sind die Arre- 
tierhaken 10 somit jeweils hinter den Querstegen angeordnet, 
so dass die Koffer 6 bei starken Verzogerungen des Fahrzeugs 
durch die Arretierhaken f ormschlussig blockiert werden. Auch 
ein Abheben der Koffer 6 in der Arretierposition nach oben 
wird vermieden, indem der jeweilige untere Schenkel des Arre- 
tierhakens 10 durch das Untergreifen des jeweiligen Querste- 
ges 5 ein entsprechendes Anheben f ormschlussig blockiert. Die 
Kurvenf uhrung 8 ist selbsthemmend gestaltet oder mit entspre- 
chenden Sperrelementen versehen, urn die Arretierposition so 
lange zu sichern, bis der jeweilige Drehknauf 7 erneut in die 
Freigabeposition zuriickgedreht wird . 

Bei nicht dargestellten Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung 
sind die Betatigungsmittel , die die Ubertragung der entspre- 
chenden Offnungs- oder Arretierbewegung auf die Sicherungs- 
elemente oder Sicherungsmittel vornehmen, im Bereich der Auf- 
nahmeschienen und somit laderaumbodenseitig vorgesehen. Die 
Unterseiten der Koffer brauchen dann lediglich mit einfach 
gestalteten Sicherungselementen in Form von Rastkopfen, Rast- 
ausnehmungen, Stegabschnitten oder ahnlichem versehen sein, 
wobei dann die entsprechend beweglichen Sicherungsmittel, die 
aus der Freigabe- in die Arretierposition iiberfuhrbar sind, 
im Bereich des Laderaumbodens , d.h. im Bereich der Aufnahme- 
schienen, vorgesehen sind. 
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Anspriiche 


1. Vorrichtung zur Fixierung von f ormstabilen Koffern in 
einem Laderaum eines Kraf tf ahrzeugs, dadurch gekennzeichnet, 
dass in einem Laderaumboden (3) Auf nahmeschienen (4) vorgese- 
hen sind, denen Sicherungsmittel (5) fiir die Koffer (6) zuge- 
ordnet sind, dass korrespondierende, f ormschlussig mit den 
laderaumseitigen Sicherungsmitteln (5) in Eingriff bringbare 
Sicherungselemente (10) an den Koffern (6) vorgesehen sind, 
und dass Betatigungsmittel (7, 8, 9) zum manuellen Losen der 
Sicherungsmittel (5) und Sicherungselemente (10) voneinander 
vorgesehen sind, die laderaumseitig oder kofferseitig ange- 
ordnet sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dass die f ormschlussige Verbindung zwischen Sicherungsmitteln 
(5), Sicherungselementen (10) und Auf nahmeschienen (4) auf 
die Hohe von Fahr zeugaufprallbelastungen ausgelegt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sicherungselemente (10) an einer Untersei- 
te jedes Koffers positioniert sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Auf nahmeschienen (4) versenkt im Laderaum- 
boden (3) angeordnet und rohbaufest verankert sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Betatigungsmittel ein manuell bedienbares 
Drehelement (7) aufweisen, das uber einen Obertragungsmecha- 
nismus (8) die Sicherungselemente (10) oder die Sicherungs- 
mittel in die geoffnete oder die arretierte Position uber- 
fuhrt . 
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Zusammenf as sung 


1. Vorrichtung zur Fixierung von f ormstabilen Koffern. 

2.1. Eine solche Vorrichtung in einem Laderaum eines Kraft- 
fahrzeugs ist bekannt. 

2.2. Erf indungsgemafi sind in einem Laderaumboden Aufnahme- 
schienen vorgesehen, denen Sicherungsmittel fur die 
Koffer zugeordnet sind, es sind korrespondierende, 
f ormschliissig mit den laderaumseitigen Sicherungsmit- 
teln in Eingriff bringbare Sicherungselemente an den 
Koffern vorgesehen, und es sind Betatigungsmittel zum 
manuellen Losen der Sicherungsmittel und Sicherungsele- 
mente voneinander vorgesehen, die laderaumseitig oder 
kofferseitig angeordnet sind . 

2.3. Einsatz fur Kombi-Personenkraf twagen . 
3. Figur 1. 
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